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摘要!为解决客运索道设备故障诊断复杂模糊的问题"引入了多传感器信息融合理论"设计了一种用于客运索道设备监控与故障诊

断的系统) 针对客运索道重要设备信号中温度(压力等多种传感器信号进行了数据采样"提取了它们的特征量"并采用分批估计

法(W=;证据理论等算法对数据进行了融合"对客运索道设备的工作状态做出了准确估计"并用于信息决策) 研究结果表明"该系统

实现了对客运索道的实时监控"提高了客运索道设备故障诊断的准确性)
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02引2言

索道作为一种特种设备"被广泛应用于人员密集

场所"尤其是在旅游高峰时期"由于乘客数量多(密度

大"索道设备负荷重"加之山地的地理环境特殊"一旦

发生事故"极易酿成严重后果*,+

) 国外的索道安全监

测系统较为成熟"法国 ZCAK公司研制的系统使用多

台电子计算机监测控制索道的运行状况'德国 ZNO

公司研制的索道驱动系统的操纵台上设有能显示各种

设备运转故障的监控装置*/+

) 目前"国产索道设备运

行参数在线检测(自诊断和故障预警等技术不是很完

善) 首先"实时监测的运行参数普遍都是供电电压(电

流(电机电流(运行速度等简单参数'其次"检测的核心

在于钢丝绳(抱索器和加减速器部件"均属于事后维修

管理和预防维修管理'再次"运行参数只能靠操作人员

观察和定时记录"当出现故障时运行参数没有被实时

地记录"管理人员很难判断事故最初的诱因"给设备的

维护和管理带来很大不便*1=5+

) 因此"对索道设备进行

监测监控和故障诊断排除是索道安全运行的必要前

提)

山东农业大学的侯加林*3+研制的客运索道运行

与安全智能监控系统较好地模拟了索道运行过程中轿

厢的状态"其侧重点在于索道钢丝绳的检测与维护保

养"对于索道的设备监控及其故障没有提出相应的解

决方法) 这些索道监测系统多注重于钢丝绳(抱索器
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及加减速器的检测"且对系统中的压力(温度这些参数

采用各自传感器独立处理"割裂了数据之间的内在联

系"使系统可靠性降低)

为此"本研究采用多传感器信息融合理论"设计一

种用于客运索道设备监控与故障诊断的系统"采用分批

估计法(W=; 证据理论等算法对索道设备信息进行处

理"以提高系统的可靠性和故障诊断的准确性)

,2系统方案

客运索道设备主要包括&支架(托压索轮(钢丝绳(

吊篮或吊厢(主动轮(迂回轮(紧急闸(工作闸(液压站(

电气控制系统等)

客运索道设备运行状态监测系统如图 , 所示) 系

统主要包括&风向风速检测(电机温度检测(制动器到

位信号检测(脱索检测(钢丝绳检测(润滑泵的压力及

温度检测(液压张紧系统的压力及温度检测(油缸油液

位置检测(系统速度检测(吊厢状态检测等几部分*6=.+

)

图 ,2状态监测系统信号框架

这些信号有的是连续过程"有的需要冗余处理"有

的需要综合处理) 考虑到监测监控和故障诊断的实时

性"根据数据融合理论"某些信号会在同一传感器不同

时刻采集的数据进行时间序列上的融合"某些信号在

各种传感器采集的数据进行融合"系统将得到的信号

融合结果与系统定义的范围值或定值进行比较"从而

判断是否触发警报"使操作人员及时对索道进行处理)

索道信号的信息处理如图 / 所示)

图 /2索道信号的信息处理系统图

/2数据融合方法
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上式即为基于多传感器参数估计数据融合的数据

值) 根据多个传感器的协同工作"本研究利用估计方

法对检测数据进行数据融合"得到温度(压力等参数的

准确预测值)

W=;证据理论的基本策略是把证据集合划分为若

干个不相关的部分"并分别利用它们对识别框
6

独立

进行判断"然后利用组合规则把它们组合起来) 设

K#/
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" K#/
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.空集)

通过每一次的融合"融合诊断的可靠性不断提高)

W=;证据理论的一般融合过程是*,,+

&

!,#分别计算各传感器的基本可信数(信度函数

和似真度函数'

!/#利用 W+9̂EI+H合并规则"求得所有传感器联

合作用下的基本可信数(信度函数和似真度函数'

!1#在一定决策规则下"选择具有最大支持度的

目标)

12索道数据融合的实现

传统检测方法大多是将索道设备信号分为数字量

信号和模拟量信号"在信号采集后进行图表或数字显

示"一般不进行数据处理"无法确定其值的准确性)

泰山索道和紫金山索道的部分历史运行参数如表

, 所示"通过将数据融合算法引入到采集信号信息的

处理中"分批估计理论通过对一系列不同的测量值预

先排除奇异值或噪声值"而后将数值分组"分别求取它

们的平均值和方差"代入式!.#计算"所得到的多传感

器参数估计融合的数据值比算术平均值更加精确"由

此提高了系统的准确性)

通过W=;证据融合理论建立设备信号的内在联

系"可使系统对监控设备状态和故障的控制更加准确)

本研究以索道润滑泵设备中温度传感器和压力传感器

的W=;证据融合为例"先对各个探测对象在不同范围

内的值"赋予了不同的信任值"这些信任值不是精确概

率值"而是由经验和一些统计数据得到的) 信任值随

着检测压力或温度在一定的数值范围内变化"不同信

任等级下的信任值"在工作正常态(安全状态的信任值

较大'在工作非常态(危险状态的信任值较大)

具体信任值如表 / 所示)

表 7Y分批估计算法与算术平均值结果

吊厢速度?!9/E

B,

# 风速?!9/E

B,

#

抱索力?d(

序
列
测
量
数
值

/i5/ 0i-4 3/3

/i36 ,i,0 3,4

/i53 ,i,5 3/-

/i34 ,i05 3//

/i33 ,i06 31.

/i31 ,i01 355

算术平均值 /i3/ ,i06 3/-i/

分批估计值 /i5- ,i05 31/i5

标准值 /i3 , 313

表 WY各参数不同范围值的信任值

参数范围
信任等级与信任值

安全 一般状态 危险 较危险
不确定度

压力

?AZ$

温度

?w

/ j4 08,3 08,3 081 081 08,

4 j,1 081 08/3 08,3 08, 08/

,1 以上 08, 08/ 081 08/ 08/

,0 j10 081 081 08, 08, 08/

10 j60 0813 08/3 08/ 08, 08,

60 以上 08, 08, 085 081 08,

22以压力 4 AZ$j,1 AZ$和温度 10 w j60 w为例

进行融合"所得结果如表 1 所示) 表 1 中"融合之后的

不确定度O!

"

# 随之下降"融合后的基本可信度分配

函数值比融合前具有更好的可区分性"说明将 W=; 证

据理论信息融合技术应用于客运索道设备故障诊断预

测是可行的)

表 9Y传感器基本概率函数值与融合结果

传感器 O!

"

#

信任等级与信任值

安全 一般状态 危险状态 较危险

压力 08/ 081 08/3 08,3 08,

温度 08, 0813 08/3 08/ 08,

融合 0805 085/ 08/4 08,4 0804

52软件实现

数据处理程序模块的流程图如图 1 所示"主要包

//31,/
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括传感器基本信息数值的处理"以及对计算后得到的

数据用数据融合方法分析判断是否产生预警) 各个算

法按一定的组织存封在算法库中"系统根据实际需求

调用相应的算法模块) 算法融合过程中"系统通过打

开文本方式调用传感器数据"融合结果与系统初始定

义值进行比较以判断是否需要报警"并将结果存入数

据库从而实现实时显示)

图 12数据处理模块流程图

分批估计理论主要针对同类型传感器"根据多个

传感器的协同工作"利用估计方法对检测数据进行数

据融合"得到准确预测值) 仿真结果表明"通过分批估

计算法的数据融合结果比算术平均值结果更接近测量

值"其程序流程图如图 5 所示)

理论上W=;证据理论模块能够实现 @种传感器

得到检测目标中属于 )类目标中的哪一类) 出于简

化编程的考虑"本研究实现的两种传感器得到检测目

标中属于 5 类目标!安全(一般状态(危险(较危险#中

的哪一类) 研究者在程序实现过程中需要输入传感器

K和c对目标类型的直接概率分配函数"进行融合后

可得出检测目标的类型和属于该类型的概率"其程序

流程图如图 3 所示)

图 52分批估计融合算法流程图

32结束语

采用多传感器算术平均值与分批估计相结合的方

图 32W=;融合算法流程图

法"可获得比有限个测量数据平均值更准确的结果)

本研究将W=;证据理论应用于索道设备的状态检测"

解决了单一传感器难以判断的问题"融合后的 O!

"

#

明显减小"这说明通过融合降低了系统的不确定性"而

且融合后的基本可信度分配函数值比融合前具有更好

的可区分性"说明W=; 证据理论信息融合技术在索道

设备安全状态预测中是可行的)

当前存在的问题是基本概率分配函数值尚不容易

确定"带有一定的主观性)
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